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En el Perú, el impul-
so a las Zonas Eco-
nómicas Especia-

les (ZEE) comenzó en 1989 
con la creación de la Zona 
de Tratamiento Especial de 
Tacna (ZOTAC), una de las 
herramientas más significa-
tivas para el desarrollo so-
cioeconómico del país y de 
sus regiones. Esta iniciativa 
representó una experiencia 
pionera de formalización de 
más de diez mil comercian-
tes que anteriormente ope-
raban en la informalidad y 
el contrabando entre Chile 
y Perú. Desde el inicio de 
sus operaciones, la ZOTAC 
permitió la recaudación de 
un arancel especial que, a la 
fecha, ha generado más de 
864 millones de soles. Estos 
recursos han sido distribui-
dos en la región Tacna y 
otras regiones como Mo-
quegua, Piura, Arequipa y Li-
ma, contribuyendo signifi-
cativamente al fortaleci-
miento de las ZEE y al finan-
ciamiento de proyectos de 
gran envergadura.

La evolución de las ZEE ha 
sido constante, pasando por 
diferentes etapas: de Zotac 
a Ceticos y, actualmente, a 
Zofratacna y las Zonas Eco-
nómicas de Desarrollo 
(ZED) de Ilo, Matarani y Pai-
ta. Con el tiempo, cada una 
de estas zonas ha ido espe-
cializándose en sectores es-
tratégicos. Por ejemplo, 
ZED Paita ha destacado en 
el ámbito de la agroexpor-

Escribe: Ing. José Alejandro Condori Salinas (*)

tación, mientras que ZED Ilo 
y Matarani se han enfocado 
en la logística minera. Zofra-
tacna, por su parte, ha con-
solidado su posicionamien-
to en los sectores logístico, 
industrial y servicios tecno-
lógicos, pese a las limitacio-
nes jurídicas que han frena-
do la llegada de inversión 
extranjera.

Uno de los factores comu-
nes que ha impulsado el de-
sarrollo de las ZEE son los 
beneficios que ofrecen: exo-
neraciones tributarias, ven-
tajas logísticas y facilidades 
aduaneras. Estas condicio-
nes han incentivado impor-
tantes inversiones, contri-
buyendo a la generación de 
empleo —que ya supera los 
10 mil puestos de trabajo, se-
gún la Asociación de Zonas 
Francas de las Américas 
(AZFA)— y al incremento de 
la recaudación fiscal, gra-
cias al dinamismo económi-
co generado en sus zonas 
de influencia. Luego de 35 
años de operaciones, se ha-
ce necesaria una mayor es-
pecialización de las ZEE, en-
focándose en sectores con 
alto potencial de empleo co-
mo la industria y los servi-
cios basados en tecnologías 
de la información. 

La puesta en funciona-
miento del puerto de Chan-
cay y la reciente aprobación 
de la Ley de Zonas Econó-
micas Especiales Privadas 
(ZEEP) abren una nueva eta-
pa: la creación de corredo-

res económicos interconec-
tados que generen mayores 
oportunidades de negocios. 
Estos corredores deben con-
tar no solo con infraestruc-
tura vial moderna, sino tam-
bién con conectividad tec-
nológica y una estrategia de 
desarrollo basada en pro-
ductos con alto potencial ex-
portador.

En conclusión, las ZEE y 
las ZEEP están marcando un 
punto de inflexión en el 
desarrollo económico del 
Perú, convirtiéndose en pla-
taformas clave para la gene-
ración de empleo, inversión 
y competitividad regional.

El reto pendiente es lo-
grar una verdadera interco-
nexión entre todas las zo-
nas, tanto a nivel físico como 
digital, para maximizar su 
impacto y construir una red 
económica integrada y sos-
tenible.

---------------------------------

(*) Ex gerente general de 
Zofra Tacna.

Importancia de las Zonas Económicas 
Especiales en el desarrollo del Perú

Todos los días estamos apos-
tando por la Revolución Indus-
trial 5.0 y los ecosistemas inte-
grales, sistémicos y holísticos, 
para ser grandes con el Puerto 
de Chancay en la región Lima. 
Nuestra definición es clara y pre-
cisa sobre la Revolución Indus-
trial 5.0 

Esto es Liderazgo y Talento Hu-
mano para la Modernización con 
Transformación Digital 5.0 en la in-
dustria y la academia, para ter-
minar con la administración tra-
dicional integrando nuevas tec-
nologías con sensores y roboti-
zación, que incluyen Internet de 
las cosas, computación y análisis 
e información en la nube con 
Inteligencia Artificial, y en todas 
las operaciones para una Ges-
tión por Resultados, integrada 
la robótica que recopila y anali-
za datos de la estadística, y per-
mite una eficiente toma de deci-
siones en las instituciones públi-
cas y privadas.  

Actualmente está en desarro-
llo la Revolución Industrial 5.0, 
que tiene como objetivo princi-
pal que las personas trabajen en 
conjunto con los cobots para ob-
tener mejores resultados tanto 
en la industria como en los servi-
cios del turismo. En cuanto a la in-
dustria y el servicio, los cobots 
ejercerán las tareas más duras y 
pesadas.

Los cobots estarán presentes 
hoy, mañana y siempre en Chan-
cay y la región Lima con el Puer-
to de Chancay, lo cual por una 
parte beneficiará al sector turís-
tico, ya que se dará un mejor ser-
vicio y la oferta se personalizará 
de acuerdo a las necesidades 
del cliente.

El servicio de hospedaje será 
mucho más rápido, desde que 
los clientes realizan su check in y 
que el cobot les de la bienvenida, 
hasta que realicen su check out y 
se les de su despedida.

OCASO DE LAS CARRERAS 
PROFESIONALES PARA 

INGRESAR A LA QUINTA 
REVOLUCION INDUSTRIAL 5.0

El consultor Fernando Flores 
nos dice: “una educación técnica 
única, como se la entiende por lo 
general, ya no basta para tener éxi-
to en economías que permanente-
mente sufren revoluciones de las 
nuevas tecnologías de la informa-
ción”.

La crisis de la carrera profe-
sional tradicional, es una conse-
cuencia inevitable por el surgi-
miento de las economías basa-

das en el conocimiento y la era 
digital, de la información. No hay 
forma de subsistir en este siste-
ma de competitividad y espe-
cialidad de la educación para el 
cambio y la transformación de to-
da la estructura del sistema de la 
sociedad.

La innovación tecnológica en 
las organizaciones empresaria-
les conduce inevitablemente a 
la progresiva destrucción, de 
muchas prácticas que antes se 
daban como verdad absoluta, 
hoy entra en revisión en la ense-
ñanza-aprendizaje y todos sus as-
pectos.

Es un hecho sabido que el cam-
bio hacia las nuevas economías 
requiere mayores niveles de edu-
cación en la fuerza laboral. Con 
menos frecuencia se compren-
de el hecho que estas nuevas 
economías hacen que la adqui-
sición, la aplicación y el período 
de vida de los conocimientos 
profesionales tradicionales sean 
cada vez menos útiles para la ma-
yoría trabajadora.

Muchas de las prácticas aca-
démicas e institucionales que he-
redamos de fases anteriores de 
la Revolución Industrial, hoy son 
inadecuadas para el mundo de 
la nueva economía del trabajo 
con las tecnologías que han traí-
do consigo la ciencia y la investi-
gación.

Lo que se necesita hoy es un 
nuevo enfoque emprendedor 
del modelo educativo, prepa-
rándose para la vida laboral con 
prospectiva de futuro, junto a re-
formas curriculares, sistemas, 
procesos y parques tecnológi-
cos de punta en base a sistemas 
racionales y artificiales que ya 
se aplican en universidades y 
empresas de éxito en el mundo 
global.

Revolución Industrial 5.0 
en la Región Lima

PUERTO DE CHANCAY 

EDITORIAL

 

Néstor Roque Solís, director



El Terminal Multipro-
pósito de Chancay, es 
la obra de mayor en-

vergadura en la historia de 
América Latina luego de tres-
cientos años de colonialismo y 
otros doscientos de República, 
que supera por su importancia 
económica, social e integrado-
ra de pueblos hermanos del 
continente, al Canal de Pana-
má, la represa binacional Para-
guay – Brasil de Itaipú, las re-
des ferroviarias de la cuenca 
del Atlántico y la gigantesca re-
finería de Paraguaná – Falcón 
de la República Bolivariana de 
Venezuela.

Si bien en los años de estudio 
del proyecto hubo comprensi-
bles reacciones del empresa-
riado continental, que se resis-
tía a creer que el Perú no asu-
miría los retos del desarrollo 
mundial, la obra se ha hecho 
realidad de acuerdo a un cro-
nograma diseñado por equi-
pos interdisciplinarios, y a es-
tas alturas nos complace con-
firmar que diversos países her-
manos vienen estudiando la 
manera de colocar desde 
Chancay sus productos de ex-
portación en los países del 
Asia - Pacifico y Oceanía,  con 
el consiguiente ahorro de cos-
tos y tiempo. 

Y como indica la lógica del 
comercio internacional, a 
Chancay llegarán, a diario, 
vehículos, maquinaria, herra-
mientas, insumos para la in-
dustria, equipos computariza-
dos para un continente de gran-
des extensiones de tierra y 
ríos que garantizan la mayor re-
serva de agua dulce del plane-

CHANCAY 
ta y pueblos que aspiran a su 
desarrollo, bienestar y progre-
so social.

PUERTO DE CHANCAY, 
GIGANTE ACOPIADOR DE 

SUDAMÉRICA PARA LOS 
PAÍSES DEL 

ASIA PACÍFICO

Será el Megapuerto de Chan-
cay, el acopiador del Pacífico 
Sudamericano, para la salida 
de las materias primas tales co-
mo la soya y el maíz de Brasil y 
Argentina, cobre, pulpa de pa-
pel y frutas congeladas de Chi-
le, plátanos del Ecuador, café 
de Colombia, paltas y maíz de 
México, harina y aceite de pes-
cado, cobre, café, cacao, uvas, 
cítricos, café, paltas, espárra-
gos y arándanos del Perú.

El Puerto de Chancay, en el 
ámbito de la región Lima, pre-
senta importantes ventajas 
comparativas y ubicación es-
tratégica, en relación a los 

puertos del Pacífico gracias a 
su calado de 18 metros, sufi-
ciente para atender naves de 
24 000 contenedores de 20 TM 
de capacidad cada uno, así co-
mo la ubicación cercana al Ca-
llao y al Aeropuerto Interna-
cional Jorge Chávez que ha tri-
plicado su capacidad. 

La inversión de la empresa 
Cosco Shipping Ports y Minera 
Volcan, asciende en su prime-
ra etapa a 1 213 millones de dó-
lares, y la inversión total supe-
rará los 3 600 millones de dóla-
res, incluyendo las 1 300 hectá-
reas destinadas al futuro Par-
que Industrial de Ancón y 
Chancay. 

FERROCARRIL GRAU 
TUMBES - TACNA
 Y BINACIONAL
PERÚ - BRASIL

En los años venideros, gra-
cias a las necesidades que 
Chancay genera desde ahora, 

tendremos el ferrocarril Mi-
guel Grau de Tumbes a Tacna, 
la irrigación de todos los valles 
de la costa peruana llamada a 
convertirse en despensa mun-
dial todo el año, el ferrocarril 
interoceánico Brasil – Perú y la 
esperada revolución educativa 
que ubicará al Perú, en el con-
cierto de las naciones más 
avanzadas del mundo.  

Perú vuelve al primer plano 
de las noticias de América Lati-
na gracias al Terminal Multi-
propósito de Chancay, que 
cambiará la vida de todos los 
sudamericanos, porque no hay 
actividad que deje de estar vin-
culada a la dinámica económi-
ca y social que generará el em-
barque y desembarque de un 
millón de contenedores al año, 
en la perspectiva de convertir-
se en 1,5 millones en la segun-
da etapa, lo que significa la 
construcción de viviendas, 
mercados, escuelas, estableci-

mientos de salud, servicios de 
transporte, confecciones y cal-
zado, instituciones de banca y 
finanzas así como efectiva des-
centralización del Estado y par-
ticipación vecinal en el go-
bierno local y regional.

Como autoridades del distri-
to, damos la bienvenida a los 
empresarios e inversionistas 
nacionales e internacionales, 
esperando crecer en inversio-
nes públicas y privadas en el 
distrito de Chancay y en la pro-
vincia de Huaral, generando 
un gran polo de desarrollo con 
la correspondiente Zona Eco-
nómica Especial, de acuerdo a 
la normativa vigente en nues-
tro país.

Vamos a ser grandes con el 
puerto de Chancay para todo 
el mundo, esperando que moti-
ve el surgimiento de nuevas 
ideas y proyectos entre los jó-
venes estudiantes de la región 
y del país, para el bienestar del 
pueblo peruano ahora y en los 
tiempos venideros. 

Dr. Juan Álvarez Andrade
Alcalde Distrital de Chancay
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N° Fecha y hora TemaLugar

miércoles 
30 abril - 6.00 p.m.

Auditorio 
Cámara de Comercio

Chancay

Auditorio 
Municipalidad Distrital

Chancay

Auditorio 
Cosco Shipping Ports

Chancay

miércoles 
14 mayo  - 10.00 a.m.

lunes 
12 mayo - 9.00 a.m.

1° de Mayo, jornada histórica 
para construir paz y desarrollo 
en Chancay y la región Lima. 

Invitados: Jóvenes y trabajado-
res de Chancay. 

Zona Económica Especial 
(ZEE) de Chancay y nuestras
exportaciones. Invitados: Em-
presarios del Perú y el exterior 

Modernización de la Educación
y la V Revolución Industrial.

Invitados: Directores, docentes 
y estudiantes de instituciones

educativas de Chancay

DAMOS LA BIENVENIDA 
A LOS INVERSIONISTAS 
NACIONALES E 
INTERNACIONALES



Estas son las fechas a tomar en cuenta de lo que resta del proceso electo-
ral, que culminará el 7 de junio del 2026, cuando se lleve a cabo la 
segunda vuelta presidencial en caso de ser necesaria.

• 2 de agosto: Cierre del plazo para solicitar la conformación de alianzas.

• 1 de septiembre: Último día para el registro oficial de las alianzas.

• 7 de diciembre: Elección de candidaturas por parte de los delegados de 
las organizaciones políticas.

• 23 de diciembre: Fecha límite para la inscripción de fórmulas y listas..

• 13 de marzo de 2026: Último día para resolver apelaciones sobre exclusio-
nes y tachas.

• 14 de marzo de 2026: Candidaturas formalmente inscritas.

• 12 de abril de 2026: Elecciones generales para elegir presidente, vicepre-
sidentes, congresistas y representantes al Parlamento Andino.

• 7 de junio de 2026: Segunda vuelta presidencial en caso necesario.

Rafael López Aliaga (Lima, 11 
de febrero de 1965), ingeniero in-
dustrial por la Universidad de Piu-
ra. Tiene una maestría en Adminis-
tración por la misma universidad. 

Presidente del directorio de Pe-
ru Rail y Ferrocarril Transandino 
desde 1999. Accionista de Perú 
Belmond, a la que pertenece el ho-
tel Monasterio del Cusco.   

En el 2017 y 2020, se desempe-
ñó como docente en la Universi-
dad Nacional de Ingeniería. Alcal-
de de Lima luego de su triunfo en 
las elecciones del 2022 con la lista 
de Renovación Popular.

Miembro del Opus Dei, confiesa 
el celibato y la autoflagelación. 

Incluido en el caso de los Pana-
má Papers en 2016 por empresas 
inscritas en paraísos fiscales y la-
vado de activos.  Reportajes de 
prensa difundieron la página de la 
Sunat que empresas relacionadas 
con López Aliaga mantienen deu-
das coactivas por más de 28 millo-
nes 400 mil soles. Las empresas 
son: Peruval, Hotel Machu Picchu, 
Latincero Perú, Marsano Palace y 
Perú Hotel. 

Junto con otros personajes como 
Javier Milei, José Antonio Kast y 
Eduardo Bolsonaro, López Aliaga 
firmó la Carta de Madrid, perpe-
trada por el partido falangista Vox 
de un tal Santiago Abascal.

Este año 2025, arremetió como 
un jabalí contra el periodista Mar-
co Sifuentes Quintana, presenta-
dor de La Encerrona, por difundir 
un reportaje sobre la adquisición 
de locomotoras del servicio de 
transporte Caltrain por 24 millo-
nes de dólares para operar el tren 
de cercanías Lima - Chosica. 

Fuentes: La República, Ideéle, Ges-
tión, Caretas, Canal N, RPP.

Hernando de Soto Polar (Are-
quipa, 2 de junio de 1941) econo-
mista, inició sus estudios universi-
tarios en la Universidad Católica 
en 1960. Estudió psicología social 
en la Universidad Nacional de San 
Agustín, donde se tituló con la te-
sis La naturaleza humana y las ideo-
logías políticas. En 1967, realizó un 
máster en Derecho internacional 
y economía en Suiza.

Luego de las elecciones genera-
les de 1990, De Soto ingresó al 
equipo económico de Alberto Fuji-
mori y fue responsable junto con 
Carlos Rodríguez Pastor del dise-
ño del fujishock. Promovió la entre-
ga de títulos a los productores de 
coca.  Tras el autogolpe de Fujimo-
ri en 1992, De Soto asesoró al sá-
trapa para la convocatoria del Con-
greso Constituyente que se encar-
gó de la elaboración de la Consti-
tución de 1993.

De Soto renunció a sus funciones 
de asesor y representante presi-
dencial a finales de enero de 1992, 
denunciando que un sector del 
Estado saboteaba sus esfuerzos 
en la lucha contra el narcotráfico.

El 5 de septiembre de 2006, fue 
nombrado representante del pre-
sidente Alan García, para suscri-
bir el Tratado de Libre Comercio 
con los Estados Unidos. 

En las elecciones generales del 
2011 volcó su apoyo a la candida-
tura de Keiko Fujimori. 

El 31 de enero de 2012, de Soto y 
su editor fueron multados por Inde-
copi al excluir los nombres de los 
coautores, Enrique Ghersi y Mario 
Ghibellini, en ediciones recientes 
del libro de 1986 El otro sendero.

En las elecciones del 2016 for-
mó parte del equipo de asesores 
de Keiko Fujimori.

El 14 de diciembre de 2020, de 
Soto difundió unas encuestas en 
Willax TV, asegurando que era la 
verdadera, la firme. Aparecía en 
primer lugar. Raspando la olla, ob-

tuvo el 11.6% de los votos válidos, 
quedando en cuarto puesto.

La revista Time lo eligió como 
uno de los cinco principales inno-
vadores en mayo de 1999 Líderes 
del milenio y lo distinguió como 
una de las cien personas más in-
fluyentes del mundo en 2004. 

Fuentes: La República, El Comer-
cio, Gestión, The New York Times.

Alfonso López-Chau Nava (Ca-
llao, 17 de julio de 1950) ingeniero, 
académico, economista, rector de 
la Universidad Nacional de Inge-
niería. 

En 1976, egresó como Licencia-
do en Economía por la Universi-
dad Nacional del Callao, poste-
riormente obtuvo un máster 
(1985) y un doctorado (2005) en 
economía por la Universidad Na-
cional Autónoma de México.

Posee más de 30 años de carrera  
en las áreas de macroeconomía, 
política económica, teorías del de-
sarrollo y economía política en la 
Facultad de Ingeniería Económica 
y Estadística de la Universidad Na-
cional de Ingeniería. Se desempe-
ñó como Decano interino (2001), 
director de la Escuela de Econo-
mía y director de Postgrado UNI 
(1998). 

En medio de la crisis política de 
Perú por la asunción de Dina Bo-
luarte como presidenta del Perú, 
el 18 de enero de 2023 el rector Ló-
pez-Chau, encabezando a las auto-
ridades de la Universidad Nacio-
nal de Ingeniería, recibió a dele-
gaciones de manifestantes en la 
Segunda Marcha de los Cuatro Su-
yos en las instalaciones de la uni-
versidad.  

El 19 de julio del 2023 participó 
en la Tercera Toma de Lima. 

A inicios de septiembre de 2023 
anunció el proceso para inscribir 
un nuevo partido: Ahora Nación.

En junio de 2024 confirmó sus as-
piraciones de postular a la presi-
dencia bajo la bandera del parti-
do Ahora Nación, buscando contri-
buir en la creación de un frente de 
diferentes partidos de cara a las 
elecciones generales de 2026.

Considera viable y oportuno 
cambiar la Constitución fujimoris-
ta 1993 exceptuando al modelo 
económico.

Ha realizado publicaciones e in-
vestigaciones sobre estrategia de 
desarrollo alternativo; crecimien-
to, inflación y sector externo; así 
como política económica interna-
cional.

Cuenta con múltiples publica-
ciones y columnas de opinión en 
periódicos y revistas del Perú y el 
exterior. 

Fuentes: El Comercio / La Repúbli-
ca / El País / Hildebrandt en sus trece 
/ RPP / Actualidad Minera / UNI / 
Gestión / BCR / Infobae / 

Verónika Mendoza Frisch, psi-
cóloga, antropóloga, profesora e 
investigadora peruano - francesa. 

Lideresa de Nuevo Perú, dos ve-
ces candidata presidencial, en el 
2016 y el 2021. Congresista de la 
República representando al Cus-
co en el periodo 2011-2016.

Verónika nació un 9 de diciem-
bre en San Sebastián, provincia y 
departamento del Cusco, hija del 
docente de filosofía cusqueño Mar-
celino Mendoza Sánchez y de la 
profesora francesa Gabrielle Ma-
rie Frisch. 

Además del castellano, habla y 
escribe el francés e inglés. Con-
versa en quechua con dulce acen-
to cusqueño.

Estudió en la Universidad de Pa-
rís VII Denis Diderot, donde se titu-

ló como  licenciada en Psicología 
el 2003.Ostenta un máster en Cien-
cias Sociales por La Sorbona Nue-
va - París III, que culminó el 2006. 

En el plano político, se incorpo-
ró al Partido Nacionalista Peruano, 
en el que cumplió funciones como 
coordinadora de comités de apo-
yo internacional el 2007, secreta-
ria de prensa de juventudes el 
2009 y vocera de la comisión de la 
mujer el 2010.

En las elecciones generales del 
2011, postuló al Congreso por el 
departamento del Cusco. Obtuvo 
47 088 votos preferenciales, con lo 
que resultó elegida para el perío-
do 2011-2016 en el primer lugar 
de la lista parlamentaria.

Renunció a la bancada naciona-
lista el 4 de junio de 2012, a conse-
cuencia de la brutal represión poli-
cial en la provincia de Espinar, 
Cusco. Ollanta Humala la respon-
sabilizó por incitar a las protestas 
antimineras.  

Tras ganar las elecciones inter-
nas en elecciones abiertas ciuda-
danas del Frente Amplio en octu-
bre del 2015, fue candidata a la pre-
sidencia en las elecciones gene-
rales del 10 de abril de 2016. Veró-
nika alcanzó el tercer lugar con el 
18,8% de los votos válidos.

En el marco de la segunda vuel-
ta, junto con otras fuerzas de iz-
quierda decide apoyar a Pedro Pa-
blo Kuczynski para bloquear las as-
piraciones del fujimorismo.

El 4 de noviembre de 2020, en el 
240° aniversario de la rebelión de 
Túpac Amaru II, Verónika anunció 
su candidatura por la coalición Jun-
tos por el Perú para las elecciones 
del 2021.  

Tras la victoria de Pedro Castillo 
en la primera vuelta, Vero expresó 
que dialogarían con las fuerzas 
del cambio, incluyendo la que re-
presenta el profesor Pedro Casti-
llo para encontrar una «salida de-
mocrática, popular y constituyen-
te frente a la crisis que vive el país.

En este sentido, Verónika postu-
la un nuevo movimiento de iz-
quierda en América Latina que vis-
lumbre un papel activo para las in-
versiones privadas.  

Escribe: Rolando Vaccari Ortiz
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 Sin embargo,  ha sido crítica de 
las «alianzas público-privadas, que 
canalizan los recursos públicos ha-
cia la empresa privada». De igual 
manera, ha defendido «una econo-
mía ordenada, planificada, con un 
Estado con capacidad reguladora y 
fiscalizadora». 

Más allá de los altibajos en las iz-
quierdas latinoamericanas, Vero 
propone «buscar nuestro propio ca-
mino».  Por otra parte, defiende la 
integración regional con los paí-
ses latinoamericanos y caribeños, 
rechazando el bloqueo criminal 
de EEUU a la hermana República 
de Cuba.

En julio de 2024, Verónika Men-
doza se declaró en insurgencia, un 
derecho que reconoce la Constitu-
ción de 1993. Ella justificó su de-
claración por estar en contra del 
gobierno de la usurpadora Dina 
Boluarte y animó a la gente a movi-
lizarse.  

En respuesta, el congresista de 
ultraderecha Jorge Montoya pre-
sentó una denuncia penal contra 
Vero por supuestamente infringir 
los artículos 315 promoción de dis-
turbios y 349 rebelión del Código 
Penal. Ninguna Fiscalía admitió el 
esperpento.

Al día siguiente en las redes so-
ciales se hizo viral una caricatura 
del almirante en retiro Jorge Mon-
toya flotando en tina de plástico 
con tristeza de náufrago. 

Fuentes: La República, RPP, Reu-
ters, The New York Times, Ideéle. 

Roberto Sánchez Palomino 
(Huaral, 3 de febrero de 1969) psi-
cólogo. Congresista para el perio-
do 2021-2026, ministro de Comer-
cio Exterior y Turismo durante el 
gobierno del profesor Pedro Cas-
tillo Terrones. Ejerce la presiden-
cia del partido Juntos por el Perú 
desde octubre del 2017.

En la Universidad Nacional Ma-
yor de San Marcos estudió la ca-
rrera de Psicología y obtuvo el títu-
lo en el año 2000.

En el 2008, Sánchez colabora 
con la antropóloga Verónika Men-
doza para fundar Juntos por el Pe-
rú, que preside desde el 2017.

Fue gerente de Desarrollo So-
cial de la Municipalidad Provincial 
de Huaral hasta el 2020. 

En las elecciones regionales y 
municipales del 2021, fue candi-
dato a la alcaldía provincial de 
Huaral por el Partido Humanista. 

En las elecciones generales del 
2021, postula al Congreso por la lis-
ta de Lima Metropolitana de Juntos 
por el Perú. Fue electo congresis-
ta, obteniendo 29,827 votos, para 
el periodo 2021-2026.

El 29 de julio del 2021, fue desig-
nado ministro de Comercio Exte-

rior y Turismo por el presidente 
Pedro Castillo Terrones en su pri-
mer gabinete ministerial encabe-
zado por Guido Bellido. Durante 
su gestión, se realizaron inversio-
nes a favor de proyectos turísticos 
en diversas regiones.

Sánchez siguió ejerciendo la car-
tera ministerial durante los gabi-
netes ministeriales encabezados 
por Mirtha Vásquez, Héctor Valer, 
Aníbal Torres y Betssy Chávez, ter-
minando su gestión tras la renun-
cia del Consejo de Ministros ante 
el golpe de Estado de las hordas fu-
jimoristas, la usurpadora Dina Bo-
luarte y la Fiscal de la Nación Pa-
tricia Benavides contra Pedro Cas-
tillo el 7 de diciembre del 2022.

Fuentes: La República, El Comer-
cio, RPP, Andina, Gestión.

Keiko Sofía Fujimori Higuchi 
(Lima, 25 de mayo de 1975) admi-
nistradora de empresas por la 
Universidad de Boston.  

A los diecinueve años, Keiko era 
la primera dama del Perú, acom-
pañando a su padre el dictador 
Alberto Fujimori, en actividades 
oficiales. 

En mayo de 1997, culminó los 
estudios en Boston, con el grado 
de bachiller en administración de 
empresas. 

En noviembre del 2000, Alberto 
Fujimori fuga al Japón y dimite 
como presidente de la República. 

En 2002 Keiko viaja a Nueva York 
para estudiar un postgrado en la 
Universidad de Columbia. En esa 
ciudad conoció al estadounidense 
Mark Vito Villanella. Contraen ma-
trimonio religioso en Lima el 13 de 
julio de 2004 en ceremonia oficia-
da por Juan Luis Cipriani. 

En abril de 2009, Alberto Fuji-
mori fue condenado a veinticinco 
años de prisión por crímenes de 
lesa humanidad.

Después de recolectar un millón 
de firmas, el 19 de mayo del 2010 
Keiko lanza una nueva organiza-
ción política ante cuatro mil perso-
nas en la ciudad de Lima.  

En mayo del 2011 ingresa a la se-
gunda vuelta presidencial, obte-
niendo el 23,5 % del total de votos 
válidos. Humala obtuvo el 31,7 %. 

El 6 de junio Keiko obtuvo 7 mi-
llones 490 mil 647 votos (48,51%) 
frente a Ollanta Humala q uien ob-
tiene 7 millones 937 mil 704 votos 
(51,49%).

En las siguientes elecciones, 
enero de 2016, había diecinueve 
candidatos a la presidencia.  

El 9 de abril 2016, fecha de la 
primera vuelta, Keiko alcanzó el 
39,8 % de los votos, superando a 
PPK (20,9 %) y Verónika Mendoza 
(18,9 %).  En los últimos días, Veró-
nika Mendoza anunció su apoyo a 
Kuczinski para la segunda vuelta.

El 5 de junio 2016, PPK logró 
obtener el 50,12 % de los votos 

válidos, frente al 49,88 % de Keiko. 

En marzo de 2018, Kuczynski 
dimitió tras ser denunciado por 
comprar votos en contra de su 
destitución. 

El cargo presidencial pasó el 23 
de marzo a Martín Vizcarra. El 10 
de octubre del 2019, Keiko fue 
puesta en prisión preventiva por 
cargos de lavado de dinero de 
Odebrecht. El 18 de octubre fue 
liberada. Sin embargo, el 31 fue 
detenida nuevamente cuando se 
ordenó su prisión preventiva de 
tres años por el juez Richard Con-
cepción Carhuancho.  El 30 de 
abril 2020 se revocó la medida  y 
salió libre el 5 de mayo.

Al llegar el 2021, año presiden-
cial, Keiko disputaba los primeros 
lugares en todas las encuestas.

El 11 de abril, en primera vuelta, 
Keiko alcanzó el segundo lugar 
con el 13,4% de los votos por deba-
jo de Pedro Castillo (18.9%).

Keiko declaró que Pedro Casti-
llo «ha planteado la vieja tesis comu-
nista de la lucha de clases. así que la 
segunda ronda será una batalla en-
tre los mercados y el marxismo». La 
derecha y la ultraderecha la abra-
zaron como el mal menor, incluyen-
do al Premio Nobel Mario Vargas 
Llosa, el majunche venezolano Leo-
poldo López, todos los canales de 
televisión, radio, prensa escrita, 
agencias noticiosas de EEUU,  mar-
chas por la paz y misas de rosario 
y mantilla en los barrios residen-
ciales de Lima para librarnos del 
comunismo según aullaban las ca-
labazas de Willax TV, saltando co-
mo pájaros malignos.

La respuesta del pueblo infinito 
no fue menos contundente: los na-
die, los sin voz, los invisibles, los 
hombres de mar, de los páramos, 
de los bosques amazónicos sur-
cando los ríos en sus peque-peque, 
las mujeres de los centros de abas-
tos, los transportistas, los maestros 
y estudiantes de secundaria y de 
nivel superior, despertaban de un 
sueño de quinientos años y se vol-
caban a las calles, carreteras y ae-
ropuertos para aclamar al candi-
dato Pedro Castillo y su sombrero 
chotano en medio de un océano 
de banderas rojas con el símbolo 
del lápiz.

Los sondeos a boca de urna die-
ron la victoria al candidato de la iz-
quierda y el Perú fue una fiesta. 
Ocho días después, las cifras ofi-
ciales confirmaron la victoria de 
Pedro Castillo por el 50.125% de  
votos válidos, 44 mil 058 votos de 
diferencia por encima de Keiko. 

El 21 de junio de 2022, Keiko 
anunció el fin de su matrimonio 
con Mark Vito Villanella.

Fuentes: El Comercio / RPP / La 
República / Exitosa / Andina / El País 
/ O Globo / Reuters / Perú 21 /  ABC / 
Folha de Sao Paulo / Gestión /

En 1992, ingresó a la Universi-
dad de Chile para estudiar Huma-
nidades con mención en Lengua y 
Literatura Hispánica. 

Durante diez años trabajó en la 
Universidad San Martín de Porras. 

Con Ricardo Ayala produjo di-
versos documentales. Su primer 
mediometraje fue El niño del Cusco  
(2007).

Entre 2008 y 2018 colaboró en 
La República con la columna Esqui-
na baja. En el 2010 publicó el libro 
Queloide, que incluye una selec-
ción de 150 de los 500 artículos 
publicados en su blog.

Del 2019 al 2023 colaboró con 
Planeta para el lanzamiento del 
libro póstumo de su padre, Meta-
memorias, así como las reedicio-
nes de Pida la Palabra, Pizarro el 
rey de la baraja, Confucio y la 
globalización.

En 2020 anunció su precandida-
tura como congresista por Lima en 
el Apra.  

Entre los años 2021 y 2023, en 
Willax TV condujo el programa 
dominical Políticas, orientado 
hacia la mujer peruana.

Fuentes: Perú 21, RPP, Andina, 
Caretas, El Comercio.

Vladimir Roy Cerrón Rojas 
médico neurocirujano, fundador y 
líder del partido Perú Libre.

Nació en la ciudad de Chupaca, 
Junín, el 16 de diciembre de 1970, 
hijo de los catedráticos Jaime 
Cerrón Palomino y Bertha Rojas 
López y sobrino del lingüista 
Rodolfo Cerrón Palomino. 

El  8 de junio de 1990 el doctor 
Jaime Cerrón Palomino, vicerrec-
tor académico de la Universidad 
Nacional del Centro del Perú, fue 
secuestrado y posteriormente 
asesinado por el escuadrón de la 
muerte Rodrigo Franco en Huan-
cayo. 

En 1991 Vladimir Cerrón Rojas 
fue becado a Cuba graduándose 
como doctor en medicina humana 
por la Universidad de Ciencias 
Médicas de Camagüey en 1997. 

Más tarde obtuvo el título de 
Especialista de Primer Grado en 
Neurocirugía el 2002 en el Hospi-
tal Manuel Ascunce Domenech de 
Camagüey.  

En el año 2009, obtuvo el grado 
de Magíster en Neurociencias. 

Un año después, obtuvo el 
grado de Doctor en Medicina por 
la Universidad Nacional Mayor de 
San Marcos.

Gobernador regional de Junín 
de 2011 a 2014; en 2019 retornaría 
al cargo, pero siete meses des-
pués sería suspendido para cum-
plir una sentencia judicial.   

En 2021 se alzó como nueva figu-
ra política del país, siendo Perú Li-
bre el partido que llevó a la presi-
dencia a Pedro Castillo Terrones. 

Carlos Álvarez Loayza  (Lima, 7 
de enero de 1964) actor cómico 
conocido por sus imitaciones a 
diferentes personalidades locales 
e internacionales.  Ha actuado en 
Risas y salsa,  y en sus propios 
programas: Las mil y una de Carlos 
Álvarez, El especial del humor, El 
cártel del humor, Oe… ¿es en serio?,  
La vacuna del humor.

Entre 2004 y 2007, fue conside-
rado cuatro veces como el mejor 
humorista nacional en la encuesta 
sobre hábitos y actitudes del tele-
vidente de la consultora Apoyo.

En 2014, en el especial Lo mejor 
del espectáculo, los electores del 
diario La República consagraron a 
Álvarez como el mejor cómico del 
año.

En 2023 el programa La vacuna 
del humor fue nominado a los pre-
mios Luces de 2022.

Fuentes: El Comercio / Trome / 
Infobae / Correo / RPP / 

Carla García Buscaglia (Lima, 9 de febrero de 1975) escritora, comunicadora y productora audiovisual.  Hija mayor del ex presidente Alan García Pérez unido en matrimonio con Carla Buscaglia Castellano.

Álvaro Paz de la Barra Frei-
geiro (Lima, 26 de julio de 1983) 
abogado y empresario. En las elec-
ciones municipales de 2018, fue 
elegido como alcalde distrital de 
La Molina para el periodo 2019-
2022. Presidente fundador del par-
tido Fe en el Perú.

Estudió derecho en la Universi-
dad de San Martín de Porres, en la 
cual recibió el título de abogado 
en 2008.Realizó estudios postgra-
do en la Universidad Nacional Ma-
yor de San Marcos y máster en ges-
tión pública por la Eucim Business 
School de España.

En el 2018 contrajo matrimonio 
con la presentadora de televisión 
Sofía Franco.

A comienzos de febrero de 2019 
fue elegido presidente de la Aso-
ciación de Municipalidades del Pe-
rú (AMPE), período 2019-2022.

Fuentes: El Comercio, Caretas, Ca-
nal N, RPP, Infobae.
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En 2023 fue condenado a tres 
años y medio de prisión efectiva 
por el caso Aeródromo Wanka. 

En marzo de 2025 la sentencia 
fue anulada y Vladimir Cerrón fue 
absuelto por la Corte Suprema. 

Fuentes: / Uno / RPP / La Repúbli-
ca / Andina / Gestión /  BBC /

Carla García Buscaglia (Lima, 
9 de febrero de 1975) escritora, 
comunicadora y productora 
audiovisual.  Hija mayor del ex 
presidente Alan García Pérez 
unido en matrimonio con Carla 
Buscaglia Castellano.



La decisión empresarial de llenar el mar de moles de 
400 metros de eslora y enorme capacidad empezó a 
principios de este siglo XXI, en los años 2003-2005. 

Hasta entonces, predominaban los buques de menos de 
4.000 -- 5.000 TEU. En solo quince años pasamos a los 24.000 
TEU.

En la actualidad, el más grande es el MSC Irina, de bande-
ra liberiana, entregado en 2023, con una capacidad máxima 
de 24.346 TEU, 400 metros de eslora y 61 de manga. 

En la industria del mar ha habido un encendido debate 
sobre la utilidad de estos gigantes que pueden transportar 
más carga, pero implican grandes inversiones en la infraes-
tructura de los puertos. 

Cuando los barcos están llenos, el punto máximo de altura 
puede llegar a los 50 metros.

Colosos 
del mar

HMM Algeciras, buque portacontenedores con una capacidad de 23.964 
TEU, en su primer viaje desde el puerto de Qingdao en la provincia oriental chi-
na de Shandong.

HMM Oslo ha llegado a Southampton. Este buque portacontenedores 
mide 399,9 metros de largo y 61,3 metros de ancho. Después de salir de 
Corea del Sur, hizo escala en puertos de China, Singapur y Rotterdam, 
antes de dirigirse al Reino Unido.

MSC Irina     (2023). 24.343 TEU  Un barco       

MSC Loreto      (2023). 24.300 TEU  Un barco      

MSC Tessa      (2022). 24.116 TEU   Un barco

CSSC Ever Alot (    (2023). 24.000 TEU   Un barco

CSSC Ever Ace    (2023). 23.992 TEU   Un barco            

HMM Algeciras     (2020). 23.964 TEU   Siete barcos

HMM Oslo     (2020). 23.820 TEU   Cinco barcos

MSC Gülsün     (2019). 23.756 TEU Seis barcos

MSC Mina      (2019). 23.656 TEU  Cinco barcos

CMA CGM Jacques Saadé    (2020). 23.112 TEU Nueve barcos

OOCL Hong Kong     (2017). 21.413 TEU  Seis barcos

COSCO SHIPPING Universe   (2018). 21.237 TEU Seis barcos

CMA CGM Antoine de Saint Exupery  (2018). 20.954 TEU  Tres barcos

MAERSK Madrid Mærsk   (2017). 20.568 TEU Once barcos

EVERGREEN Ever Golden   (2018). 20.388 TEU    Dos barcos.
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Amador Seras Reinoso
Alcalde

Distrital de Canta

Humberto Claros Torres
Alcalde

Distrital de Paccho

¡Feliz Día 
de la Madre!

  ¡Mil Felicidades,
Madrecitas Lindas!



Los super trenes
Desde los años ochenta, tan-

to en Europa como en Asia se 
han invertido en nuevos trenes 

de alta velocidad. Los prime-
ros países en tener este tipo 

de ferrocarriles fueron Japón y 
Francia. 

Sin embargo, en los últimos 
años China se ha puesto a la 
cabeza con esta tecnología, 

con más de 38.000 km de lí-
neas férreas. 

Tren rápido Shanghái - 
Poudong (China) 

Es el único tren del mundo 
que utiliza la tecnología de le-
vitación magnética, con una 
velocidad máxima de 460 km 
hora recorre los 30 km desde 
el aeropuerto Poudong hasta 
la estación Longyan de Shan 
ghái en solo siete minutos: un 
promedio de 257 km/h.

CR400 Fuxing (China) 

Transporta hasta 1200 pasa-
jeros en 16 vagones a más de 

350 km/h, pudiendo alcanzar 
los 420 km/h. En la actuali-
dad hace la ruta Beijing - 
Shanghái - Hong Kong así co-
mo la Beijing - Harbin.

ICE 3 Alemania 

Desde el año 1999 el tren 
más rápido de la InterCity 
Express (ICE) alcanza los 330 
km/h, y tiene como objetivo 
cubrir la ruta de alta veloci-
dad Colonia - Frankfurt 
uniendo ambas ciudades en 
una hora. Cubre rutas inter-
nacionales conectando ciu-
dades alemanas con París o 
Ámsterdam.

TGV Francia 

Francia fue el primer país 
de Europa en contar con una 
línea de alta velocidad, al-
canzando el récord de velo-
cidad de 574 km/h. Sin em-
bargo, viajan a 320 km/h. 

La industria ferroviaria fran-
cesa ha ido creciendo desde 

1983, llegando incluso a Lon-
dres o Bruselas.

JR East Japón

Japón fue el primer país del 
mundo en crear ferrocarriles 
de alta velocidad, en el año 
1964. El Tren Bala normal-
mente viaja a una velocidad 
de 300 km/h. Cada tren pue-
de transportar a 730 pasaje-
ros. En los últimos años se 
han construido más de 60 tre-
nes que conectan distintas 
ciudades japonesas, incluida 
la isla de Honshu, a través de 
un túnel submarino de 54 km.

Al-Boraq - Marruecos

Único tren de alta veloci-
dad en el continente africa-
no. Fue inaugurado en el año 
2018, y en la actualidad une 
las ciudades de Casablanca y 
Tánger. Forma parte del plan 
para construir más de 1.500 
km de líneas de alta veloci-
dad. Durante las pruebas, 
uno de los doce trenes en fun-

  Tren rápido Shanghái - Poudong 
de levitación magnética: 460 km/h 
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hina, es el líder de Clos países denomi-
nados Los Tigres del 

Asia, que cada día crecen más 
y se fortalecen con inversiones 
en todos los países del mundo.

Y en el Perú ya tienen una in-
versión de cerca de 40 mil mi-
llones de dólares en un cente-
nar de empresas que generan 
crecimiento y desarrollo en va-
rias regiones. Se calcula que la 

EN LA ZONA ECONOMICA PRIVADA  DE CHANCAY

inversión de China se va a du-
plicar y triplicar con el Mega-
puerto de Chancay. 

Por ahora, Chancay es la loco-
motora de las inversiones de 
Los Tigres del Asia, donde des-
tacan China, Japón, India, Co-
rea y Singapur, que están cam-
biandola interacción económi-
ca, productiva y comercial del 
Perú, con los países del Asia Pa-
cifico. 

China está en  pleno apogeo 
en La Nueva Ruta de la Seda, con 
el total de los 64 países, de aquí 
al 2030. Pero, la geopolítica de 
China es mayor en términos de 
inversión en todo el mundo, es-
trategia económica y comer-
cial que preocupa a los Esta-
dos Unidos y al Presidente Do-
nald Trump.

Con el Puerto de Chancay, 
los Tigres del Asia tendrían  

Los  y su Tigres del Asia
agenda de inversiones 

       Escribe: Néstor Roque Solís

cionamiento alcanzó los 357 
km/h, más del doble de velo-
cidad de los trenes en África.

AVE S-103 - España 

Creada en 1992 usando tec-
nología de la empresa fran-
cesa TGV, cubre la mayor red 
de larga distancia de toda Eu-

ropa, uniendo Madrid con 
Barcelona, Sevilla y Valencia. 

El AVE suele viajar a una ve-
locidad comercial de 310 
km/h, la serie S-102,tiene la 
capacidad de alcanzar los 
350 km/h, en tanto que la se-
rie S-103 los 404 km/h.

una inversión de mas de 10 mil 
millones de dólares en la agen-
da 2030. Cuando se haga reali-
dad la Ley de Zona Económica 
Especial Privada (ZEEP) en el 
ámbito de Chancay, se propi-
ciará el flujo de inversiones en 
Chancay y las provincias de 
Huaral, Huaura y Barranca

CHINA Y LA RUTA DE LA 
SEDA EN EL MUNDO

En los últimos años, China re-
lanzó La Nueva Ruta de la Seda, 
China emprendiendo 1.862 
proyectos en el mundo, que 
abarcan un total de 64 países, 
con inversiones que superan 
los 51 mil millones de dólares.

China emprendió la Era del 
Caballo, cuando se acercó a Eu-
ropa en la antigüedad. Ahora 
va por tierra, mar y aire,  con co-
municaciones de superficie y 
satelitales.

Bajo la nueva consigna de po-
lítica exterior, conocida como 
One belt, one road (Una franja, 
una ruta), China ha desplegado 
el más ambicioso programa de 
cooperación e inversión, que 
abarca desde la investigación 
científica, hasta la inversión 
agrícola e industrial, pasando 
por el comercio  electrónico.

En primera instancia, la es-
trategia busca darle herra-
mientas de desarrollo a la re-
gión occidental, el territorio 
más atrasado de China. Como 
complemento, darles una ma-
no a todos los pueblos que se 
asoman a la famosa ruta, desde 
Mongolia hasta Grecia.

Por tren, el proyecto ya co-
necta 28 ciudades chinas con 
29 destinos en once naciones 
de Asia central y Europa orien-
tal.

Por avión, ya funcionan cone-
xiones áreas con un total de 43 
de los 64 países. Con ellos man-
tiene un tráfico de 4 mil 200 
vuelos semanales y está próxi-
ma a abrir nuevas rutas.

En el plano de la investiga-
ción científica, ha suscrito 
acuerdos con 28 países. En el 
campo de la inversión, los 
ejemplos son numerosos:  una 
planta de equipos electrónicos 
en Bamyan, Afganistán, com-
plejo algodonero y textil en Ta-
yikistán; cultivos de maíz que 
duplican su rendimiento en Kir-
guistán.

Son oportunidades de desa-
rrollo, que benefician a ambas 
partes, en la búsqueda de supe-
rar la pobreza, ha dicho al res-
pecto el Presidente chino, Xi 
Jinping. Además, es el mejor 
momento para practicar el li-
bre comercio, cuando en Occi-
dente, se ha entrado en la eta-
pa del proteccionismo a ul-
tranza, con Donald Trump.

China espera estar en pleno 
apogeo en la Nueva Ruta de la 
Seda, con el total de los 64 paí-
ses, de aquí al 2030, controlan-
do  casi el 80% del comercio in-
ternacional en el mundo, para 
lo cual disponen esos países 
de tecnología, puertos y siste-
mas logísticos en la Quinta Re-
volución Industrial 5.0



Dr. Juan Álvarez Andrade
Alcalde Distrital de Chancay

Néstor Roque Solís
Presidente

Instituto de Gobierno y Desarrollo Corporativo 
IGDC

¡Feliz Día 
de la Madre!

Dr. Héctor Florencio Romero Alva
Decano de la Facultad de Ciencias Sociales

Universidad Nacional 
José Faustino Sánchez Carrión
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Nuestro saludo fervoroso a las madres, 
seres maravillosos que entregan amor 
sin límites a los hijos y a la patria.

                          

                           Chancay, mayo del 2025.

¡Feliz Día de la Madre! Ellas 

nos dan la vida, inculcan valores 

y promueven con nosotros amor 

a la comunidad.

Chancay, mayo del 2025.

A todas las Madrecitas del Perú y el 

Mundo, nuestros deseos de felicidad.

Juan Zapata Guizano
Secretario General

Sindicato deTrabajadores
de la Empresa Azucarera

ANDAHUASI S.A.

Chancay, mayo del 2025.

La primera maestra del ser humano es la 
madre. Gracias a su infinita ternura, con
ella aprendimos a alimentarnos, articular 

lenguaje, caminar, jugar en el parque, 
cuidarnos del peligro, leer y escribir y, 
lo más importante, aprendimos a amar 

y respetar a nuestros semejantes.

¡Feliz Día de la Madre!
                            

                               Huacho, mayo del 2025.

Cosco Shipping Ports Chancay Perú S.A.
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